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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eina SchwenktOre fur einen 
Personendurchgang, mit einem an einem Gehause an- 
gBordneten TOrflQgel, der mit Hilfe von Lagerelementen 5 
um eine vertikale Achse verschwenkbar gelagert 1st, 
wobei der Antrleb des TOrflOgels Ober einen Elektromo- 
tor erlolgt, der mit einer zum Bewegan das TOrflOgels 
bestimmten Antriebswelle verbunden 1st, weteher wahh 
weise eina Kupplung vorgeschaltet aein kann und mit 
einer Bremsetnrichtung, die zum Arretieren des TOrflu- 
gals in der Ausgangslage und in dar gedffneten Laga 
bestimmt ist, wobai der so gebildete, durch Steuerungs- 
mittel beeinfiuBbare Antriebsmechanismus im wesent- 
lichen als eine sau lento rmtge Baueinheit gestaltet ist 
und eine Trageinrichtung vorgesehen ist, die zusam- 
men mit dem Gehause zum Tragan das Antriebsmecha- 
nismus und des Turflugels bestimmt ist. 

Zum nachstliegenden Stand der Technik zahlen 
SchwenktOren, die in der WO 86/00953 und in dar EP 
0 423 01 6 A1 beschrieben slnd. Bel diesen SchwenktO- 
ren ist die Antriebswelle des Turflugels nach oben Ober 
das Gehause hinausgefOhrt. Diese Bauwelse kann als 
nachleilig dann angasehen werden, wenn as gilt, solcha 
SchwenktOren in Umzaunungen einzubindan, wie dies 
von Elngangsanlagen in SB-Geschaften her bekannt 
ist. Die Turflugel solcher SchwenktOren konnten keine 
Schwenkbewegung um 90° ausfOhren, da sie zuvor an 
die oberan FOhrungsholme der Umzaunungen dann an- 
stoflen wOrden, wenn diese sich, mittig ausgehend vom 
Gehause der SchwenktOren, parallel zur Durchgangs- 
richtung der Personendurchgang a erstrecken wOrden. 
Um Jedoch eln Verschwenken der TflrflOgel um 90° bel 
Vorhandensein der eben geschilderten Umzaunungen 
zu ermoglichen, wurden SchwenktOren entwickelt, de- 
ran Turflugel zwischen einem untaren und einem obe- 
ran Gehauseabschnitt dar SchwenktOren angaordnet 
sind, sodaB oberhalb und unterhalb der TflrflOgel, Telle 
der Umzaunung, z.B. horizontal angeordneta FOh- 
rungsholme, an den Gehauseabschnitten der Schwenk- 
tOren befestigt warden konnen, ohne den Schwenkvor- 
gang der Turflugel zu storen. SchwenktOren, die eine 
derartige Befestigung ermoglichen, sind z.B. durch die 
EP 0 075 806 B1 oder durch die DE 41 05 482 A1 be- 
kannt. 

Die Aufgabe der Erfindung besteht nun darin, eine 
SchwenktOre der gattungsgemaBen Art so welterzuent- 
wickeln, daB Teile, z.B. horizontal angeordneta FOh- 
rungsholme, an den Gehauseabschnitten der Schwenk- 
tOre belestigbar sind, wobei der TQrflugel in bekannter 
Weise zwischen diesen Gehauseabschnitten angaord- 
net seln soli. 

Die Aufgabe ist erfindungsgemaS dadurch gelost, 
daB die Trageinrichtung der SchwenktOre wenigstens 
einen zyllndrischen Mantelabschnitt aufwelst, der zur 
Aufnahme der Lagerelamente des TOrflOgels bestimmt 
ist, wobei der mindestens eine Mantelabschnitt und da- 
rn it die Lagerelemente konzentrisch zur Schwenkachse 



des Turflugels angaordnet sind und ein Schwankarm 
vorgesehen ist, derdrehschlOssig mit der Antriebswelle 
und drehschlussig mit dem Schwenkteil des TOrflOgels 
verbunden ist. 

Durch diese neuhaitsgemaBe Ma Bn ah me ist as 
moglich, den Turflugel zwischen einem oberen und ei- 
nem unteren ortsfesten Gehauseabschnitt anzuordnen, 
so daB sich die SchwenktOre, sofem erforderlich, in eine 
Umzaunung elnblnden laBt. 

Nun weist wohldie in der EP 0 075 806 B1 beschria- 
bene SchwenktOre ebenfalls eine Trageinrichtung aul, 
die zusammen mit dam Gehause der SchwenktOre zum 
Tragen des Antriebsmechanismus und des TOrflOgels 
bestimmt ist. Diese SchwenktOre unterscheidet sich je- 
doch von der erfindungsgemaBen SchwenktOre da- 
durch, daB sie keine auf der Schwenkachse des TOrflO- 
gels angeordnete Bremseinrichtung aufweist, sondern 
sich der Totpunktlagen eines Exzenterantriebes be- 
dient, um eine Arretierung des TOrflOgels in der geoff- 
neten oder geschlossenen Lage zu bewirken. Sie unter- 
scheidet sich ferner dadurch, daB elnezwischen der An- 
triebswelle und dam Schwenkteil des TOrflOgels ange- 
ordnete sogenannte "Pan iksiche rung' vorgesehen Ist, 
die das Schwenken des Turflugels in einem Notlall auch 
entgegen der vorgesehenen Schwenkrichtung das TOr- 
flOgels erlaubt. Diese Funktion ubernimmt bei der erfin- 
dungsgemaBen SchwenktOre ebenfalls die Bremsein- 
richtung. Aufgrund der unterschiedlichen Bauweise ver- 
mitteltdeshalbdie eben genannte, zum Stand der Tech- 
nik zahlende SchwenktOre keinerlei Hinweise daruber, 
wie die der Erfindung zugrundeliegende Aufgabe bei ei- 
ner SchwenktOre der gattungsgemaBen Art gelost wer- 
den kSnnte. 

Die Erfindung wird anhand zwaier Ausf Qhrungsbei- 
spteie gemaB Fig. 1 und 2 naher beschrieben. 

Die in Fig. 1 im Schnitt schematisch dargastellte 
SchwenktOre 1 weist einen am Boden aufstellbaren 
ortsfesten unteren Gehauseabschnitt 2 und einen orts- 
lesten oberen Gehauseabschnitt 11 auf, wobai zwi- 
schen beiden Gehauseabschnitten 2, 11 ein um eine 
vertikale Achse 33 verschwenkbarer TOrflOgel 6 anga- 
ordnet ist. Die Gehauseabschnitte 2, 11 weisen bekann- 
te und deshalb nicht naher beschrieben e Befestigungs- 
stellen 37 au1, die zum Anschrauben von FOhrungshol- 
men 38 bestimmt sind, welche einer Umzaunung ange- 
horen. Diese Anordnung der nach auBen sichtbaren 
Bautelle ist bekannt und braucht daher nichl naher be- 
schrieben zu werden. Es ist ebenfalls bekannt, dan un- 
teren und oberen Gehauseabschnitt 2, 11 sowie das 
Schwenkteil 7 des TOrflOgels 8 bevorzugt rohrformig zu 
gestalten, so wie dies im AusfOhrungsbeisptel gezeigt 
ist. In der Regel ist der untere Gehauseabschnitt 2 mit 
einer FuBplatte 3 ausgestattet, die das Anschrauben 
des unteren Gehauseabschnittes 2 am FuBboden er- 
laubt. Am oberen Ende des unteren Gehauseabschnit- 
tes 2 sind an dessen Innenwand Auflager 4 vorgesehen, 
an welchen eine nach oben strebende Trageinrichtung 
1 9 angeschraubt ist. An der Unterseite der Trageinrich- 
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tung 19 ist ein Elektromotor 22 an der Trageinrichtung 
19 losbar befestigt. Die Abtriebswelle 23 des Eleklro- 
motors 22 1st nach oben gerichtet, wobei sie drehschlus- 
sig mit einem Zwischenstuck 24' verbunden 1st, das ein- 
gangsseitig in eine Kupplung 24 eingreift, die uber dam 
Elektromotor 22 und bevorzugt innerhalb der Tragein- 
richtung 1 9 angeordnet 1st, wahrend ausgangsseltig von 
der Kupplung 24 eln Stummel 25 nach oben ragt, mit 
welchem das unlere Ende einer nach oben lOhrenden 
Antriebswelle 26 mit Hilfe einer Zwischenbuchse 26' 
ebenfalls drehschlussig verbunden isl. Es isl zu bemer- 
ken, daB die Kupplung 24 nicht unbedingt vomanden 
sein muB, sondern daB die Abtriebswelle 23 des Elek- 
iromotors 22 mil der Antriebswelle 26 auch direkt und 
drehschlussig verbunden sein kann. Es kann jedoch 
zweckmaBig sein, eine Kupplung 24 vorzusehen, die so 
gestaltet ist, daB sie imstande ist, dampf end auf das An- 
lahr- und das Abbremsmoment des Elektromotors 22 
einzuwirken, urn ein "Schlagen" des Turflugels 6 beim 
Schwenkvorgang auszuschlieBen. Die nach oben fuh- 
rende Antriebswelle 26 durchdringt die Trageinrlchtung 
19 und tragt an ihrem oberen Enda einen Schwenkarm 
27, der drehschlussig mit der Antriebswelle 26 verbun- 
den die Trageinrichtung 1 9 von oben her umspannt und 
der einen Stift 23 aufweist, der formschlussig in eine Off- 
nung 9 einer Lagerplatte 8 eingelugt ist, die, am oberen 
Ende des Schwenkteiles 7des Turflugels 6 angeordnet, 
inneniiegend mit dem Schwenkteil 7 plan verechweiGt 
ist, so daB auch eine drehschlussige Verbindung zwi- 
schen dem Schwenkarm 27 und dem Schwenkteil 7 des 
Turflugels 6 hergestellt ist. Die an den Auflagern 4 be- 
festigte Trageinrichtung 19 ist als hohles, bevorzugt zy- 
lindrisches Tell ausgebildet, das im Belsplel mehrere zy- 
lindrische Mantelabschnitte 20 aufweist, wobei es, -ge- 
staltet man gewisse, an die Trageinrichtung 1 9 angren- 
zende Teile im Sinne des fachmannischen Wissens et- 
was anders- durchaus denkbar ist, daB die Trageinrich- 
tung 19 nur mit einem elnzigen, dafOr Jedoch langeren 
zylindrischen Mantelabschnitt 20 ausgestattet ist. In der 
Trageinrichtung 19 ist ein Lagerelement 14 eingesetzl, 
das als unteres Lager fur die Antriebswelle 26 vorgese- 
hen ist. Ein zweites oberes Lager fur die Antriebswelle 
26 ist durch ein zweites Lagerelement 14 gebildet, das 
im zentrisch angeordneten Durchbruch 13 einer Platte 
12 eingefugt ist, die am unteren Ende des oberen Ge- 
hauseabschnrttes 11 in diesen plan eingesetzl und mit 
diesemverschweiBtist. Die Platte 12 und damit der obe- 
re Gehauseabschnitt 11 sindauf die Trageinrichtung 19 
aufgesetzt und mit dieser verschraubt. Die Platte 12 
weist einen von oben betrachtet zumindest halbkreis- 
lormigen Durchbruch 15 auf, durch den der Stift 28 des 
Schwenkarmes 27 hlndurchgelOhrt ist und der vom Stift 
2B dann beansprucht wird, wenn der Turflugel 6 ver- 
schwenkt wird. Die Lagerplatte 8 wird von der Tragein- 
richtung 19 zentrisch durchdrungen, wobei an einem 
oberen zylindrischen Mantelabschnitt 20 ein Lagerele- 
ment 16, etwa in Form eines Rillenkugellagers, gefuhrt 
ist, das in eine entsprech ende Ausnehmung 10 in der 



Lagerplatte 8 formschlussig eingefugt ist. Im unteren 
Bereich der Trageinrfchlung 19 ist an einem weiteren 
zylindrischen Mantelabschnitt 20 ein weiteres, als Ril- 
lenkugellagar gestaltetes Lagerelement 16 gefuhrt, das 

5 etch mil seinem oberen Ring 17 an der Innenwand des 
Schwenkteiles 7 abstutzt. Das Lagerelement 16 isl zu- 
sammen mit der Trageinrichtung 19 mit den Auflagern 
4 verschraubt. Mit Hilfe der an den zylindrischen Man- 
telflachen 20 gefOhrten Lagerelemente 16, 16* laBt slch 

10 der TurflOgel 6 verschwenken. Die zylindrischen Man- 
telabschnitte 20, und damit auch die Lagerelemente 1 6, 
16' sind konzentrisch zur Schwenkachse 33 des Turflu- 
gels 6 und konzentrisch zur Antriebswelle 26 angeord- 
net. Aul der Schwenkachse 33 des Turflugels 6 befin- 

is den sich demnach die Lagerplatte 8 sowie die Platte 12, 
die Lagerelemente 14, ferner die Antriebswelle 26, die 
Lagerelemente 16, 16\ die Trageinrichtung 19 sowie 
das Schwenkteil 7, wahlweise die Kupplung 24 und be- 
vorzugt der Elektromotor 22. Zusammen mit dem 

20 Schwenkarm 27 und einer Bremseinrichtung 29 in Form 
einerzwelgeteiiten Magnetbremse, die von der Tragein- 
richtung 19 ebenfalls zentrisch durchdrungen wird und 
deren oberer Teil 30 ortsfest mit der Lagerplatte 8 und 
deren unterer Teil 31 gegen Verdrehen gesichert mit der 

25 Trageinrichtung 19 verbunden ist, bilden diese Bauteile 
den Antriebsmechanismus 32, der als saulentormlge 
Baueinheit gestaltet ist und sich innerhalb des vom un- 
teren und oberen Gehauseabschnitt 2, 11 und vom 
Schwenkteil 7 gebildeten Raumes befindet. Das aus 

30 dem unteren und oberen Gehauseabschnitt 2, 11 gebil- 
dete Gehause 34 und die Trageinrichtung 19 tragen 
demnach den Antriebsmechanismus 32 und den bugel- 
fdrmig gestalteten Turflugel 6. 

Die in Fig. 2 ebenfalls im Schnitt schematisch dar- 

35 gestellte SchwenktOre 1 wetst einen am Boden aufstell- 
baren ortsfesten unteren Gehauseabschnitt 2 und einen 
ortsfesten oberen Gehauseabschnitt 11 auf, wobei zwi- 
schen belden Gehauseabschnitten 2, 11 eln urn eine 
vertikale Achse 33 verschwenkbarer Turflugel 6 ange- 

40 ordnet ist. Die Gehauseabschnitte 2, 11 konnen be- 
kannte und deshalb nicht naher dargesteltte Befesti- 
gungsstellen aufweisen, die zum Anschrauben von 
nicht dargestellten Fuhrungsholmen bestimmt sind, 
welche einer Umzaunung angehoren, sowie dies in Fig. 

45 1 dargestellt ist. Durch das bewuffle Weglassen der Be- 
festigungsstellen fQr FQhrungsholme soli in der Zeich- 
nung lediglich darauf verwlesen werden, daB die In Fig. 
1 und 2 beschriebenen Schwenkturen 1 naturlich auch 
ohne die erwahnten Befestigungsstellen funktionsfahig 

so sind. Es 1st ebenfalls bekannt, den unteren und oberen 
Gehauseabschnitt 2, 11 sowie das Schwenkteil 7 des 
Turflugels 6 rohrtdrmlg zu gestalten, so wie dies Im Aus- 
fuhrungsbeispiel gezeigt ist. Der untere Gehauseab- 
schnitt 2 ist mit einer FuOplatte 3 ausgestattet, die das 

ss Anschrauben des unteren Gehauseabschnlttes 2 am 
FuBboden erlaubt. Am oberen Ende des unteren Ge- 
hauseabschnlttes 2 sind an dessen Innenwand Auflager 
4 vorgesehen, an weichen eine nach oben strebende 
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Trageinrichtung 1 9 angeschraubt ist. An der Unlerseite 
einer der Auflager 4 ist ein Halter 5 angeschraubt, der 
innerhalb des unteren Gehauseabschnittes 2 nach un- 
ten fuhrt und einen Elektromotor 22 tragi, dessen Ab- 
triebswelle 23 nach oben gerichtet ist. Die Abtriebswelle 5 
23 greift eingangsseltig in e'ne Kupplung 24, die Ober 
dem Elektromator 22 angeordnet ist, wanrend aus- 
gangsseitig von der Kupplung 24 ein z.B. hohlwellenar- 
tiger Stummel 25 nach oben ragt, mit welchem das un- 
tere Ends einer nach oben fuhrenden Antriebswelle 26 
drehschlussig verbunden ist. Die Kupplung 24 muG 
nicht unbedingt vorhanden sein. Vielmehr kann die Ab- 
triebswelie 23 des Elektromotors 22 mit der Antriebs- 
welle 26 auch direkt und drehschlussig verbunden sein, 
wie auch in Fig. 1 beschrieben. Die nach oben fuhrende 
Antriebswelle 26 durchdringt die Trageinrichtung 1 9 und 
tragi an ihrem oberen Ende einen Schwenkarm 27, der 
drehschlussig mit der Antriebswelle 26 verbunden die 
Trageinrichtung 19 von oben her umspannt und der ei- 
nen Stift 28 aufweist, der formschlussig in eine 6ffnung 
9 einer Lagerplatte 6 eingef ugt ist, die, am oberen Ende 
des Schwenkteiles 7 des Tfirflugels 6 angeordnet, in- 
nenliegend mit dem Schwenkteil 7 plan verschweiBt ist, 
so daB auch eine drehschlussige Verbindung zwischen 
dem Schwenkarm 27 und dem Schwenkteil 7 des TQr- 
flugels 6 hergestelit ist. Die an den Auflagern 4 befestlg- 
te Trageinrichtung 19 ist a Is hohles, bevorzugt zylindri- 
sches Teil ausgebildet, das im Beispiel mehrere zylin- 
dr ische Manteiabschnitte 20 aufweist, wobei es, -gestal- 
tet man gewisse, an die Trageinrichtung 19 angrenzen- 
de Teile im Sinne des lachmannischen Wissens etwas 
anders- durchaus dsnkbar ist, daB die Trageinrichtung 
1 9 nur mil elnem einzigen, dafur jedoch groBeren zylin- 
drischen Mantslabschnitl 20 ausgestattel ist. Das unte- 
re Ende der Trageinrichtung Ist durch eine krels16rmlge 
Platte 21 verechlossen, wobei jedoch zentrisch ein 
Durchbruch 13 vorgesehen ist, in den eine Gleitlager- 
buchse 14 elngefugt ist. Die Gleitlagerbuchse 14 dient 
als Lager und als untere Fuhrung fur die drehbare An- 
triebswelle 26. Eine obere Fuhrung fur die Antriebswelle 
26 wird ebenfalls durch eine Gleitlagerbuchse 14 gebii- 
det, welche im zentrisch angeordneten Durchbruch 13 
einer Platte 12 eingelugt ist, die am unteren Ende des 
oberen Gehauseabschnrttes 11 in diesen plan einge- 
setzt und mitdiesem verschweiBt ist. Die Platte 12 weist 
einen zumindest halbkreisformigen Durchbruch 15 auf, 
durch den der StIU 28 des Schwenkarmes 27 hlndurch- 
geluhrt ist und der vom Stift 28 dann beansprucht wird, 
wenn der TflrflOgel 6 verschwenkt wird. Die Lagerplatte 
8 wlrd von der Trageinrichtung 19 zentrisch durchdrun- 
gen, wobei an einem oberen zylindrischen Mantelab- 
schnltl 20 eh Lagerelement 16, etwa In Form eines Ril- 
lenkugellagers, gefuhrt ist, das in eine entsprechende 
Ausnehmung 10 in der Lagerplatte 8 formschlussig ein- 
gelugt Ist. Im unteren Berelch der Trageinrichtung 1 9 Ist 
an einem weiteren zylindrischen Mantelabschnilt 20 ein 
weiteres, als Rillenkugellager gestaltetes Lagerelement 
16 gefuhrt, das sich mit seinem auBeren Ring 17 uber 



einen Stutzring 18 oder auch uber einen O-Ring 18 an 
der Innenwand des Schwenkteiles 7 abstutzt. Mit Hitte 
der an den zylindrischen Mantelflachen 20 gefuhrten 
Lagerelemente 16, 16' laGt sich der Turfiugel 6 ver- 
schwenken. Die zylindrischen Manteiabschnitte 20, und 
damit auch die Lagerelemente 16, 16'sindkonzentrisch 
zur Schwenkachse 33 des TOrflOgels 6 und konzen- 
trisch zur Antriebswelle 26 angeordnet. Auf der 
Schwenkachse 33 des TOrflugels 6 befinden sich dem- 
nach die Lagerplatte 8 sowie die Platten 1 2 und 21 nebsl 
den Gleitlagerbuchsen 14, ferner die Antriebswelle 26, 
die Lagerelemente 16, 16\ die Trageinrichtung 19 sowie 
das Schwenkteil 7, die Kupplung 24 und bevorzugt der 
Elektromotor 22. Zusammen mit dem Schwenkteil 27 
und einer Bremseinrichtung 29 in der bevorzugt en Form 
einerzweigeteiften Magnetbremse, die von der Tragein- 
richtung 1 9 ebenlalls zentrisch durchdrungen wird und 
deren oberer Teil 30 orlslest mit der Lagerplatte 8 und 
deren unterer Teil 31 gegen Verdrehen gesichert mit der 
Trageinrichtung 19 verbunden ist, bilden diese Bauteile 
den Antriebsmechanismus 32, der als saulenlormige 
Baueinheit gestaltel ist und sich innerhalb des vom un- 
teren und oberen Gehauseabschnitt 2, 11 und vom 
Schwenkteil 7 gebiideten Raumes befindel. Das aus 
dem unteren und oberen Gehauseabschnitt 2, 11 gebil- 
dete Gehause 34 und die Trageinrichtung 19 tragen 
demnach den Antriebsmechanismus 32 und den bugel- 
Idrmig gestaJteten Turfiugel 6. 

Die in den Figuren 1 und 2 beschriebenen 
Schwenkturen 1 werden in bekannter Weise durch nicht 
naher dargestellle Steuerungsmittel wie berOhrungslos 
wirkende Sensoren, EndschaJter und dergleichen ge- 
steuert, wobei die Bremseinrichtung 29 immer dann In 
Arretierfunklion ist, wenn sich der Turfiugel 6 in seiner 
Ausgangslage, In welcher der Personendurchgang ver- 
schbssen ist, oder in seiner den Personendurchgang 
Ireigebenden Lage befindet. Auch ist die Bremseinrich- 
tung 29 so eingesteilt, daB der TOrflugel 6 im Notfall ent- 
gegen der vorgesehenen Schwenkrichtung und unter 
Aulbietung einer gewissen Kraft geolfnel werden kann. 
Es bleibt zu erwahnen, daB die eben beschriebenen 
Funktionen der Schwenkture 1 nicht Gegenstand der 
Erfindung sind. 

Anzumerken istlerner, daB die Trageinrichtung 19 auch 
als ein am Boden anschraubbares, mit entsprechenden 
Flanschen ausgestattetes Teil gestaltel sein kann, wo- 
bei dann die beiden Gehauseabschnltte 2,11, Bestand- 
teile des Gehauses 34 bildend, als Verkleidungen ge- 
staltel sein konnen. 

Gewohnllch befindet sich In bekannter Welse in der 
mit der Schwenkture 1 verbundenen Umzaunung eine 
Uchtschranke, deren Uchlstrahl quer zur Rlchtung des 
Personendurchganges strahlt Wird der Lichtstrahl von 
einer durchschreitenden Person unterbnochen, so wird 
mil Hilte der Steuerungsmittel der Elektromotor 22 akti- 
viert. Dieser treibtwahlweise uber die Kupplung 24 oder 
direkt die Antriebswelle 26 an, welche den Turfiugel 6 
zu einer Schwenkbewegung um bevorzugt 90°, maxi- 
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mal urn etwa 180° veranlaBt. Der TOrflugel 6 schwenkt 
aus einer den Personendurchgang verschlieBenden in 
eine den Personendurchgang off en haltandan Laga. 
Nach Erreichen der offen haJtenden Lage schallel der 
Elektromotor 22 ab und die Bremseinrichtung 29 arra- 
tiert den Turfiugel 6. Nach einer kurzen Verweildauer 
wlrd die Arrelierlunktion der Bremseinrichtung 29 ge- 
lost, sowia der Elektromotor 22 in Gegenlaufrichtungak- 
IMert und der TOrflOgei 6 schwenkt wleder zurOck in sei- 
ne Ausgangslage, in der er von der Bremseinrichtung 
29 erneut arretiert wind, wahrend gleichzeitig der Elek- 
tromotor 22 abschaltet. Wie bereils erwahnt, ist die Ar- 
retierung das TurflOgels 6 in jener Lage, in der er den 
Personendurchgang verechlieBt, so gewahft, daB der 
Turfiugel 6 unter Aufbietung einer gewissen Kralt in eine 
den Personendurchgang Ireigebende Lage gedruckt 
warden kann. Dies ist bei Notsituationen von Vorteil. Im 
oberen Gehauseabschnrtt 11 konnen akkustische und/ 
Oder optische Warnelemente vorgesehen sein, die z.B. 
dann in Funkf ion treten konnen, wenn jemand versucht, 
den Personendurchgang in der entgegengesetzten 
Richtung zu durchschreiten. Weitere zur Steuerung der 
SchwenktOre 1 geeignete Funkttonen sind mit HiHe der 
Steuerungsmittel moglich. 



Patentanspruche 

1. SchwenktOre fur einen Personendurchgang, mitei- 
nem an einem Gehause (34) angeordneten Turfiu- 
gel (6), der mil Hilfe von Lagerelementen (16,16") 
urn eine vertikale Achse (33) verschwenkbar gela- 
gert ist, wobel der Antrfeb des TOrflOgels (6) Ober 
einen Elektromotor (22) eriolgt, der mit einer zum 
Bewegen des TurflOgels bestimmten Antriebswelie 

(26) verbunden ist, welcher wahlweise eine Kupp- 
lung (24) vorgeschaltet sein kann und mit einer 
Bremseinrichtung (29), die zum Arretieren des TQr- 
flugels (6) in der Ausgangslage und in der geoffne- 
ten Lage beslimmt ist, wobei der so gebildete, durch 
Steuerungsmittel beeinfluBbare Antriebsmechanis- 
mus (22,24,26,29) im wesentlichen als eine saulen- 
formige Baueinhert gestaltet ist und eine Tragein- 
richtung (19) vorgesehen ist, die zusammen mit 
dem Gehause (34) zum Tragen des Anlriebsme- 
chanismus (22,24,26,29) und des TurflOgels (6) be- 
stimmt ist, dadurch gekennzeichnet daB die Trag- 
einrichtung (19) wenigstens einen zyiindrischen 
Mantelabschnitt (20) aufweist, der zur Aulnahme 
der Lagerelemente (16, 16') des TurflOgels (6) be- 
stimmt ist, wobei der mindastens eine Mantelab- 
schnitt (20) und damit die Lagerelemente (16, 16") 
konzentrisch zur Schwenkachse (33) des TurflO- 
gels (6) angeordnet sind und daB ein Schwenkarm 

(27) vorgesehen ist, der drehschlOsslg mit der An- 
triebswelie (26) und drehschlQssig mit dem 
Schwenkteil (7) des TurflOgels (6) verbunden ist. 
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2. SchwenktOre nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Tragein richtung (19) als hchles 
Bauteil gestaltet ist, in welcher die Antriebswelie 

(26) zentrisch gefuhrt ist 

5 

3. SchwenktOre nach Anspruch 1 oder2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Antriebswelie (26) in einer 
mit dar Tragainrichtung (19) ortsfest verbundanen 
unteren Platte (21 ) und in einer mil dem oberen Ge- 

10 haueeabschnitt (11) ortslest verbundanen obaren 
Platte (12) drehbar gelagert ist. 

4. SchwenktOre nach Anspruch 1 oder2, dadurch ge- 
kennzelchnet, daB die Antriebswelie (26) in der 

*5 Trageinrichtung (19) und in einer mit dam oberen 
Gehauseabschnitt (11) ortsfest verbundenen obe- 
ren Platte (12) drehbar gelagert isL 

5. SchwenktOre nach einem der AnsprOche 1 bis 4, 
?0 dadurch gekennzeichnet, daB sich das unlen an- 

geordnete Lagerelement (16') gegenOber der In- 
nenwand des Schwenkteiles (7) mit seinem oberen 
Ring (17) abstOtzl und daB das hdher angeordnete 
Lagerelement (16) in die Lagerplatte (8) eingefOgt 

25 ist. 

6. SchwenktOre nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB sich das unten an- 
geordnete Lagerelement (16 1 ) gegenuber der In- 

30 nenwand des Schwenkteiles (7) Ober einen StOtz- 
oder O-Ring (1 8) abstutzt und daB das hoher ange- 
ordnete Lagerelement (16) in die Lagerplatte (8) 
eingefOgt ist. 

35 7. SchwenktOre nach einem der AnsprOche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Schwenkarm 

(27) die Trageinrichtung (19) Oberspannt und einen 
Stift (28) aufweist, der durch einen In der oberen 
Platte (1 2) befindlichen, von oben betrachtet zumin- 

40 dest halbkrelsformigen Durchbruch (15) hindurch- 
gefOhrt und in eine an der Lagerplatte (8) befindli- 
che Offnung (9) eingefOgt ist. 

8. SchwenktOre nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
45 dadurch gekennzeichnet, daB der obere Teil (30) 

der als Magnetbremse (29) gestalteten Bremsein- 
richtung drehschlOsslg mit der Lagerplatte (8) und 
der untere Teil (31) gegen Verdrehen gesichert mit 
der Trageinrichtung (1 9) verbunden ist. 

so 

9. SchwenktOre nach einem der AnsprOche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Kupplung (24) 
innerhalb des TragstOckes angeordnet ist 

55 10. SchwenktOre nach einem der AnsprOche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Elektromotor 
(22) an der Unlerseite der Trageinrichtung (19) los- 
bar befestigt ist. 
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11. Schwenkture nach einem dar Anspmche 1 bis 10, 
dadurch gekenn2elchnet, daB die Trageinrichtung 
(19) am FuGboden anschraubbar ist. 



Claims 

1. A swing gate for a gateway for persons, having a 
gate leaf (6) arranged on a housing (34) and pivot- 
ally mounted by means of bearing members (16, 
1 6') about a vertical axis (33), the gate leal (6) being 
driven via an electric motor (22) connected to a 
drive shaft (26) for moving the gate leaf, a coupling 
(24) optionally being connected upstream of the 
drive shaft (26), and having a brake device (29) to 
lock the gate leaf in the initial position and in the 
open position, the driving mechanism (22, 24, 26, 
29) formed in this manner and controllable by con- 
trol means being substantially in the lorm of a col- 
umn-shaped unit, and a support device (19) being 
provided which together with the housing (34) sup- 
ports the driving mechanism (22, 24, 26, 29) and 
the gate leaf (6), characterised in that the support 
device (1 9) has at least one cylindrical surface-por- 
tion (20) for receiving the bearing members (16,16") 
of the gate leaf (6), the at least one surface portion 
(20) and thereby the bearing members (16, 16 1 ) be- 
ing arranged coaxial with the pivot axis (33) of the 
gate leal (6), and in that a pivot arm (27) is provided 
and is connected in a rotationally-locked manner to 
the drive shalt (26) and to the pivot part (7) of the 
gate leaf (6). 

2. A swing gate in accordance with Claim 1 , charac- 
terised in that the support device (1 9) is in the form 
ol a hollow part through the centre ol which the drive 
shaft (26) passes. 

3. A swing gate in accordance with Claim 1 or 2, char- 
acterised in that the drive shalt (26) is rotatably 
mounted in a lower plate (21 ) fixedly connected to 
the support device (19) and in an upper plate (12) 
fixedly connected to the upper housing-portion (11). 

4. A swing gate in accordance with Claim 1 or 2, char- 
acterised in that the drive shalt (26) is rotatably 
mounted in the support device (1 9) and in an upper 
plate (12) fixedly connected to the upper housing- 
portion (11). 

5. A swing gate in accordance with any one of Claims 
1 to 4, characterised In that the lower bearing mem- 
ber (16') is supported by means of its upper ring (17) 
with respect to the inside wall ol the pivot part (7), 
and in that the higher-arranged bearing member 
(16) is fitted into the bearing plate (8). 

6. A swing gate in accordance with any one of Claims 



1 to 4, characterised in that the lower bearing ele- 
ment (16') is supported with respect to the inside 
wall of the pivot part (7) via a supporting ring or O- 
ring (18), and in that the higher-arranged bearing 
5 member (16) is fitted into the bearing plate (8). 

7. A swing gale in accordance with any one ol Claims 
1 to 6, characterised in that the pivot arm (27) spans 
the support device (19) and has a pin (28) which 
10 extends through an opening (1 5) - located in the up- 
per plate (12) and at least semi-circular in shape 
when viewed from above - and into an opening (9) 
in the bearing plate (8). 

J5 6. A swing gate in accordance with any one of Claims 
1 to 7, characterised in that the upper part (30) of 
the brake device in the form of a solenoid brake (29) 
is connected in a rotationally-locked manner to the 
bearing plate (8), and the lower part (31 ) is connect- 
ed ed to the support device (1 9) so as to be secured 
against rotation. 

9. A swing gale In accordance with any one of Claims 
1 to 8, characterised in that the coupling (24) is ar- 

25 ranged within the support part. 

10. A swing gate in accordance with any one of Claims 
1 to 9, characterised in that the electric motor (22) 
is detachably mounted on the underside ol the sup- 

30 port device (1 9). 

11. Aswing gate in accordance with any one ol Claims 
1 to 1 0, characterised in that the support device (1 9) 
may be screwed to the floor. 

35 

Revendications 

1. Portillon pivotant pour un passage de personnes, 

40 avec un battant (6) qui est dispose sur un bati (34) 
et qui est monte a pivotement autour d'un axe ver- 
tical (33) a I'aide d'elements de paJier (16, 16'), I'en- 
traTnement du battant (6) s'effectuant au moyen 
d'un moteur electrique (22), qui est relie a un arbre 

45 cfentraTnement (26), destind a deplacer le battant 
ei pouvant etre optionnellement precede d'un ac- 
couplement (24), el a un dispositif de f relnage (29) 
qui est destine a bloquer le battant dans la position 
initiale el dans la position ouverte, le mecanisme 

so cTentratnement (22, 24, 26, 29) alnsi lorme, sur le- 
quel peuvent agir des moyens de commands, etant 
essentlellement realise sous la forme cfune unite de 
construction en colonne, et un dispositif porteur (1 9) 
etant prevu, qui est destine a porter conjointement 

ss avec le bati (34) le mecanisme cfentraTnement (22, 
24, 26, 29) et le battant (6), caract6ria6 en ce que 
le dispositif porteur (19) presente au moins une par- 
tie cfenveloppe cylindrique (20) qui est destines a 
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recevoir les elements de palier (16, 16 1 ) du battant 

(6) , la ou les parties d'enveloppe (20) et done les 
elements de palier (16, 16') etant disposes concan- 
triquement a 1'axe de pivotement (33) du battant (6), 

et en ce qu'un bras pivotant (27) est prevu, qui est 5 
relie en solidarite de rotation 6 I'arbre d'entratne- 
ment (26) el en solidarite de rotation & la partie ph 
votante (7) du battant (6). 

2. Portillon pivotant salon la revendication 1 , caracte- 10 
rise en ce que le dispositif porteur (19) est realise 
sous la forme cfune piece creuse dans laquelle I'ar- 
bre cfentraihement (26) est guide de maniere cen- 
tree. 

is 

3. Portillon pivotant selon la revendication 1 ou 2, ca- 
raderiae en ce que I'arbre d'entratnement (26) est 
mont6 h rotation dans une plaque inferieure (21) 
tixement assemblee au dispositil porteur (19) et 
dans une plaque superieure (12) fixement assem- 20 
blee a la partie superieure de bati (11). 

4. Portillon pivotant selon la revendication 1 ou 2, ca- 
raderise en ce que I'arbre d'entratnement (26) est 
monte a rotation dans te dispositif porteur (19) et 
dans une plaque superieure (12) fixement assem- 
blee a la partie superieure de bati (11). 

5. Portillon pivotant selon une des revendications 1 a 

4, caracterlse en ce que I'element de palier (16'), so 
dispose en bas, s'appuie par sa bague superieure 
(17) contre la paroi interieure de la partie pivotante 

(7) , et en ce que I'element de palier (16), dispose 
plus haut, est insere dans la plaque de palier (8). 

3S 

6. Portillon pivotant selon une des revendications 1 a 
4, caraderiae en ce que I'element de palier (16 1 ), 
dispose en bas, s'appuie par Pintermedlaire cfune 
bague de soutien ou d'un joint torique (18) contre 

la paroi interieure de la partie pivotante (7), et en ce *o 
que I'element de palier (16), dispose plus haut, est 
insere dans la plaque de palier (8). 

7. Portillon pivotant selon une des revendications 1 a 

6, caracterlse en ce que le bras pivotant (27) re- *s 
couvre le dispositif porteur (19) et presents un axe 
(28), qui traverse un percement (15), present dans 

la plaque superieure (12) et de forme au moins 
semi-circulaire en vue de dessus, et qui est insere 
dans une ouverture (9) presente sur la plaque de £0 
palier (8). 

8. Portillon pivotant selon une des revendications 1 a 

7, caracterlse en ce que la partie superieure (30) 

du dispositil de Irelnage realise sous forme de frefn & 
magnetique (29) est assemblee en solidarite de ro- 
tation h la plaque de palier (3), et la partie inferieure 
(31) est assemblee au dispositif porteur (19) en 
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etant bloquee en rotation. 

9. Portillon pivotant selon une des revendications 1 a 

8, caracterlse en ce que faccouplement (24) est 
dispose a Pinterieur de i'element porteur. 

10. Portillon pfvotant selon une des revendications 1 a 

9, caraderise en ce que le moteur electrique (22) 
est fixe de maniere detachable sur le dessous du 
dispositif porteur (19). 

11. Portillon pivotant selon une des revendications 1 a 

10, caracterise en ce que le dispositif porteur (19) 
peut etre visse au sol. 
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